dNaC NEWs

Magazine de 'Agence Nationale de I'Aviation Civile du Burkina Faso

Avril - Juin 2019

s
O @ vl P

/ Code de l'aviation civile | / ‘

Vs ki Adoption du code de laviation civile :

/
Une avancée majeure dans l'ordonnancement
juridigue du transport aérien au Burkina Faso

[} ) LA BANQUE MONDIALE
Ny

CENTRE NATIONAL
DE VEILLE ET D’ALERTE METEOROLOGIQUES |

ANAM:

INAUGURATION DU
CENTRE NATIONAL DE
VEILLE ET DALERTE

METEOROLOGIQUE




SOMMAIRE NO.23 2019

Dans ce numéro:

ANAC NEWS
Editorial de M. Azakaria TRAORE, Directeur général de 'ANAC .............. 03 Revue trimestrielle de
I’Agence Nationale de I’Aviation Civile
Focus 01 BP: 1158 Quagadougou 01 - Burkina Faso
ANAC : réaménagements a la téte des directions 04 Tél: +226 25 306488 / 25 31 63 32
Passation de charge a 'ASECNA 05 Fax: +226 50 31 45 44
Ala une Mail: info@anacburkina.org
Adoption du code de l'aviation civile 06 Site web : ww.anacburkina.org
Journée. météoro¥ogique mondiale': le message du ministre ... 10 Directeur de publication
A'NAM : ma,uglr,uratlon' du centre national de veille et Azakarias TRAORE
d'alerte météorologique 12 Directeur général de I'’ANAC
Coopération
Partenariat Air Burkina-AFRICAN Global Development ..., 14 Directeur de rédaction
MUTAA : état d'avancement de son processus d'opérationnalisation ... 16 Nouhou BERTE
Tourisme et transport : quelles stratégies pour insuffler
un nouveau dynamisme 18 Equipe de rédaction
Nouhou Berté
Sécurité & Sareté Alidou Sinaré,
Exploitation des drones : mesures réglementaires 21 Lawankilia Sia
UEMOA-ANAC : atelier de formation sur les facteurs humains ... 24 Lucie Zeba
Publicom Secrétaire
Journées portes ouvertes : lamgold Essakane présente Agathe KONSEIGA
des opportunités a la diaspora 25
Coopération Oy T
Lutte contre le réchauffement dans le transport aérien ... 26 AT ST Z08HIE

(Collaborateur)

Sécurité & Sireté

Mise en ceuvre du guidage radar a 'aéroport Maquette, mise en pages et impression

international de Ouagadougou 27 Agence Schaffenskraft, Bornheim/Allemagne
www.schaffenskraft.de

Les droits d’auteur et tous les autres droits ligés
aux textes, illustrations, photographies et autres
données du magazine sont sa propriété exclusive
ou celle des détenteurs expressément cites.
Toute reproduction est subordonnée a I'autorisa-
tion écrite préalable du détenteur des droits.




Le nouveau code
de l'aviation civile et ses enjeux

L'adoption par l’Assemblée Natio-
nale le 30 avril 2019, de la loi por-
tant code de l'aviation civile est un
fait majeur a saluer par la grande fa-
mille aéronautique du Burkina Faso
car elle marque une étape impor-
tante dans le transport aérien en ce
sens que cette loi apporte des inno-
vations nécessaires pour une avia-
tion se voulant moderne et tournée
vers l'efficacité.

Je voudrais profiter de cette belle op-
portunité pour traduire au nom de la
communauté aéronautique nationale
tous mes remerciements et ma gra-
titude aux plus hautes autorités du
Burkina Faso pour ce nouveau code
qui est désormais une réalité.

A travers l'adoption de ce nouveau
code, l'Etat du Burkina Faso entend
confirmer son engagement a se
conformer aux normes et pratiques
recommandées de 'Organisation de
'Aviation civile internationale (OACI)
en le reflétant dans son ordonnan-
cement juridique interne, chose a
méme d'améliorer la gouvernance du
secteur de l'aviation civile en géné-
ral et de l'administration qui en a la
charge en particulier.

Ainsi, les nouvelles dispositions
du code sur l'aviation civile se pro-
posent-elles d'apporter des réponses
adéquates et pragmatiques aux pré-
occupations auxquelles pourrait étre
confronté notre pays en particulier.

ILs’agit entre autres de:

- les questions émergentes liées a
l'environnement, a la facilitation, aux
aéronefs télépilotés communément
appelés drones ;

- lefinancement par le budget de ['Etat
des services de recherche et sauvetage
d'aéronefs en détresse;

- la collecte des renseignements préa-
lables concernant les voyageurs aériens ;

- larépression du terrorisme et toutes
les nouvelles formes d'attaques dirigées
contre l'aviation civile (les armes biolo-
giques, chimiques, nucléaires et laser).

Ces innovations majeures renforcent
notre arsenal législatif et traduisent
également notre ferme adhésion aux
dispositions pertinentes des conven-
tions sous-régionales, régionales et in-
ternationales dans le domaine de l'ou-
verture de l'espace aérien en général
et plus particulierement au processus
de la mise en oceuvre progressive du
Marché unique du transport aérien en
Afrique(MUTAA).

Au dela des réponses apportées aux
préoccupations de l'heure, le législa-
teur burkinabeé a consacré le statut juri-
dique de 'administration nationale aux
termes du livre VI, titre | article 810 du
nouveau code. Il est ainsi stipulé que :
« il est crée une autorité nationale de
l'aviation civile dénommée Agence

EDITORIAL

Editorial de
M. Azakaria Traoré
Directeur général de /ANAC

nationale de laviation civile (ANAC).
L'ANAC est une autorité administrative
indépendante dotée d'une personnalité
juridique et de l'autonomie financiére
et de gestion ».

Tirant les conséquences de cette dispo-
sition, deux enjeux importants méritent
d'étre évoqués a notre avis et compte
tenu des pressantes réalités qui s'im-
posent a nous. Le premier enjeu est de
faire en sorte que 'ANAC jouisse de ma-
niere réelle et pleine de son autonomie
financiére et de gestion. Cette autono-
mie passe par la résolution diligente de
la récurrente question de la répartition
des ressources aéronautiques entre les
trois entités que sont l'Agence nationale
de laviation civile (ANAC) , l'Agence
nationale de la Météorologie (ANAM)
et la Délégation aux Activités aéronau-
tiques nationales (DAAN). Comme fina-
lité, il s'agit d'assurer a 'ANAC la pleine
maitrise de ses ressources conformé-
ment aux recommandations du Conseil
d'orientation et de Contrdle de 'Agence.

Le deuxieme enjeu est lié au contexte
de concession de l'aéroport internatio-
nal de Ouagadougou et de la construc-
tion du nouvel aéroport de Donsin. Il 'y
a donc lieu de se féliciter de la volonté
maintes fois réaffirmée du Gouverne-
ment de ne ménager aucun effort pour
d'une part garantir la viabilité des en-
tités existantes et d'autre part de do-
ter notre pays d'un aéroport moderne
ayant vocation a sa position de hub
sous-régional.
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FOCUS

ANAC:

Des réamenagements

a la téte des directions

n vue de donner un nouveau souffle
a 'ANAC pour plus d’efficacité a
l'atteinte des objectifs a elle
assignée, le directeur général,

M. Azakaria Traoré procédé a des nomina-

tions au sein des directions suivantes :

Direction de l'exploitation
des aérodromes (DEA)

M. Hassane Ibrahim KONE

Il est de formation ingénieur des études
et exploitation de l'aviation civile. Il est
inspecteur des services de la navigation
aérienne, inspecteur AFI-CIS.

Avant d'occuper ce nouveau poste, il était
directeur des aérodromes, de la naviga-
tion aérienne et de la slreté (DANAS).

Il occupe aujourd’hui le poste de Di-
recteur de lexploitation des aéro-
dromes (DEA)

Direction des aérodromes,
de lanavigation aérienne et
delastreté (DANAS)

M. Lawankilia SIA

Ingénieur des études et de l'exploita-
tion de l'aviation civile, spécialiste élec-
tronique informatique, il est titulaire
d'un master 2 en management des or-
ganisations et entreprise option quali-
té, hygiene, sécurité et environnement.
M. SIA est inspecteur certifié de ['OA-
Cl- d'aérodromes. Avant d'occuper ce
nouveau poste, il a occupé la fonction
d'inspecteur principal gestion qualité,
sécurité et slrete.

Inspecteur principal gestion
qualité, sécurité et sreté.

Alidou SINARE

Ingénieur des études et de
'exploitation de l'aviation civile il
est auditeur certifié en slreté de
'aviation civile.

Il fut coordonnateur de ['audit
USUAP-CMA. Il est actuellement
Inspecteur principal gestion qualité,
sécurité et slreté.
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M. FULGENCE

E. OUEDRAOGO,
REPRESENTANT
SORTANT DE L'ASECNA
AUPRES DU BURKINA
FASO LORS DE
SON SPEECH

- L0 | B f -.
PASSATION DE CHARGE A LA REPRESENTATION

M. JACQUES G. AIAM
REPRESENTANT ENTRANT DE
L'ASECNA LORS DE SON ALLOCUTION

Y ]

DE LASECNA AUPRES DU BURKINAFASO::

L e Centrafricain succede au Burkinabe

uite a la décision du direc-

teur général de I'ASECNA, M.

Moussa Mohamed, M. Jacques

Gom AIAM est désormais le
nouveau représentant de L'ASECNA
aupreés du Burkina Faso en remplace-
ment de M. Fulgence Edgar Ouedrao-
go appelé a conduite aux destinées
de la représentation de 'ASECNA en
république centrafricaine. La passa-
tion de charge a été présidée par le
ministre Vincent Timbindi Dabilgou
le lundi 03 juin 2019 dans la salle de
réunion de ladite agence.

Prenant tour a tour la parole, la repré-
sentante du personnel, Mme Francoise
Bouda arappelé a l'entame de son pro-
pos que M. Jacques Gom AIAM devient
le 8éme représentant de '’ASECNA au-
prés du Burkina Faso apres MM. Djibril
Thombiano, Ovice Sié Kansié, Salam
Ouedraogo (paix a son dme), Tieba Bar-
ro (paix a son ame), Yarcé Pafadnam
(paix a son ame), Louis Bakieno, Ernest
Mabiala et tout récemment Fulgence
Edgar Ouedraogo.

S'adressant au nouveau représentant,
la porte-parole du personnel se réjouit
que le nouveau locataire de la repré-
sentation n'est pas une personne étran-
gere a la grande famille de 'ASECNA et
que son parcours professionnel et ses
qualités managériales seront des atouts
indéniables a étre a la hauteur de la
mission qui lui a été confiée. Pour sa
part, le personnel prend l'engagement
de l'accompagner dans latteinte des
objectifs a lui assignés.

Quant au représentant de 'ASECNA au-
prés du Burkina Faso sortant, aprés deux
ans et demi passé a la téte de cette ins-
titution, il a tenu a saluer la collabora-
tion franche et étroite qu'il a eue avec
l'Agence nationale de l'Aviation civile
(ANAC), 'Agence nationale de la Météo-
rologie (ANAM), la Régie administrative
chargée de la Gestion de ['Assistance en
Escale (RACGAE), la Délégation aux Acti-
vités aéronautiques nationales (DAAN),
Air Burking, les forces militaires et para-
militaires de l'aéroport international de
Ouagadougou. Il reste persuadé que du-
rant sa gouvernance, il a accompagné les
actions du directeur général de 'ASECNA
au mieux qu'il pouvait avec conviction.

M. Ouedraogo passe le témoin a M. Gom
AIAM en indiquant que certains chan-
tiers importants attendent un parache-
vement. Il s'agit entre autres:

- la mise en ceuvre du guidage radar ;

- les projets du Plan des services d'équi-
pements du 2018-2022 soumis a la di-
rection technique informatique ;

- le dossier de redéploiement du per-
sonnel et 'armement des postes vacants
en attente a la direction des ressources
humaines ;

- le dossier de certification de 'aéroport
de Ouagadougou dont seuls les mats de
manches a air restent a réaménager.

M. Jacques Gom AIAM a son tour a dit
étre conscient des enjeux de la mission
qui l'attendent au Burkina Faso et estime
la réussir avec le soutien et l'engage-
ment de chaque agent quelque soit son
poste de travail.

i
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LE MINISTRE EN CHARGE DE L'AVIATION
CIVILE FELICITANT M. JACQUES GOM AIAM
POUR SA NOMINATION

Avant d'installer M. Jacques
Gom AIAM dans ses nou-
velles fonctions de repré-
sentant de UASECNA au-
prés du Burkina Faso, le
Ministre Vincent Timbindi
Dabilgou a dit que sa présence re-
vét deux symboliques.

La premiére symbolique est l'importance
que le gouvernement attache au secteur
des transports car le peuple burkina-
bé est un peuple tres mobile. La deu-
xieme symbolique est que le gouverne-
ment préne les valeurs panafricanistes.
L'ASECNA étant ce trait d'union entre les
peuples africains a travers le transport
aérien et compte tenu du fait que le Bur-
kina Faso joue une partition remarquable
au sein de cette institution panafricaine,
il était donc de bon ton qu'il préside cette
cérémonie d'installation.

Tout en acceptant la nomination de M.
Fulgence Edgar Ouedraogo a la repré-
sentation de 'ASECNA en Centrafrique,
le ministre reste persuadé que le Burkina
Faso pourra apporter une contribution
majeure dans les efforts déja déployés
pour la réhabilitation et la modernisa-
tion des infrastructures aéroportuaires
de ce pays frere.

Au nouveau représentant, le ministre Da-
bilgou, ne doutant pas des qualités ma-
nagériales et de ténacité reste persuadé
qu'il saura booster les dossiers phares du
Burkina aupres de la direction générale.
Nouhou BERTE

\



A LA UNE

>
>
»
¢
4
b
»
»
b
b
| 4

i
il o E

VUE DES CONSEILLERS TECHNIQUES ET DES

PREMIERS RESPONSABLES DE L'ANAC PRESENTS

AUX TRAVAUX DE LA PLENIERE

ADOPTION DU CODE DE LAVIATION CIVILE :

Une avancee majeure dans lordonnancement
juridigue du transport aérien au Burkina Faso

Présenté par la commission du déve-
loppement rural et des changements
climatiques (CDRECC) et défendu par
le ministre des transports, de la Mobi-
lité urbaine et de la Sécurité routiere,
M. Vincent T. Dabilgou lors de la plé-
niére en sa séance du 30 avril 2019, le
projet de loi portant code de l'aviation
civile au Burkina Faso a été adopté par
l'Assemblée nationale. L'adoption de
ce texte de loi est indéniablement une
avancée majeure dans le secteur de
l"aviation civile au Burkina Faso.

Le secteur de l'aviation civile au Bur-
kina Faso est régi par la loi n° 013-
2010/AN du 06 avril 2010. Cette
loi fixe et réglemente les normes
indispensables au développement
de l'économie du transport aérien.
Au regard de l‘évolution tres ra-
pide de ce secteur, la communauté
aéronautique internationale exige
de tout Etat membre voulant s'y
maintenir d'avoir une législation mo-
derne a jour couvrant l'ensemble des
activités et des institutions et struc-
tures spécifiques pour les encadrer.

Ceci aux fins de participer a un trans-
port aérien sdr, efficace et ordonné
dans le monde.

La loi portant code de l'aviation civile
au Burkina Faso ne répondait pas a ces
exigences suite aux conclusions du rap-
port des audits en sQreté en 2016 et
celui de sécurité en 2017. En effet, ces
rapports ont relevé des non-conformi-
tés concernant la non-prise en compte
des aéronefs télépilotés, des questions
liées a l'environnement et a la facilita-
tion du transport aérien et la nécessité
de consolider l'ancrage intentionnel de
'administration de l'aviation dans la lé-
gislation aéronautique de base qui est
le code de l'aviation civile.

Eu égard a ces insuffisances, U'Exécutif a
donc apporté des innovations au présent
projet de loi afin de disposer d'un code
de l'aviation moderne, efficace, reflétant
l'organisation et les composantes du
systeme de l'aviation civile au Burkina
Faso d'une part et d'autre part de rassu-
rer la communauté internationale de la
capacité de 'Etat burkinabe a assurer un

LE MINISTRE DABILGOU REPONDANT AUX
PREOCCUPATIONS DES DEPUTES
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transport aérien s(r, sécurisé et ordonné
conformément aux normes et pratiques
recommandées de l|'organisation de
['Aviation civile internationale (OACI).

La commission du développement rural
et des changements climatiques, tout
en plaidant l'adoption du présent pro-
jet de loi a la pléniere a mentionné que
les innovations apportées pour enrichir
l'ancien code sont celles intervenues
depuis 2010 et qui sont entre autres :

- Le systéme de gestion de la sécurité
et de la surété;

- Les nouvelles questions liées a
U'environnement, la facilitation, aux
aéronefs télépilotés communément
appelés drones ;

- Les exigences de certification des
fournisseurs de services de la
navigation aérienne ;

- Le financement par le budget de
UEtat, des services de recherche et
de sauvetage d'aéronefs en détresse ;

- Les cybermenaces contre l'aviation
civile ;

- Les nouvelles attaques contre l'avia-
tion civile (les armes biologiques,



chimiques ,nucléaires et laser)

- La répression du terrorisme et des
méthodes émergentes d'attaques
dirigées contre l'aviation civile ;

- La collecte des renseignements
préalables concernant les voyageurs
aériens.

- Le programme national de facilita-
tion de transport aérien ;

- Lancrage institutionnel de l'adminis-
tration de l'aviation civile dans la loi.

Le nouveau projet de loi portant code
de l'aviation civile comporte deux cent
quatre vingt huit (288) articles répartis
en neuf (09) livres.

A l'issue de la présentation du pro-
jet de loi, les députés ont formulé
quelques observations et posé des
questions auxquelles le gouverne-
ment a apporté des réponses. Mis au
vote, le projet de loi a recueilli 102
« POUR » et 02 « ABSTENTIONS ».

Le projet de loi portant code de l'avia-
tion civile au Burkina Faso a été adopté,
ainsi en a décidé l'Assemblée nationale,
a dit le premier vice-président Me Be-
newende Sankara, présidant les travaux
de cette pléniere.

A LA UNE

LES
{ DEPUTES
ADOPTANT
. LALOISUR
LE CODE DE
L'AVIATION
CIVILE

Dignes d’intérét

Lors de l'examen du projet de loi re-
latif au code de l'aviation civile, la
commission, les députés ont posé
des questions dignes d'intérét aux-
quelles le gouvernement a apporté
des réponses.

Qu’‘entend-t-on par les termes si-
reté et sécurité de l'aviation civile ?
Quelle est la différence entre ces
deux notions ?

La sécurité est l'ensemble des me-
sures prises pour supprimer, éviter ou
réduire les erreurs humaines (actes
involontaires), les violations, les dys-
fonctionnements des équipements 3
travers une réglementation, la forma-
tion et la supervision.

La slreté est l'ensemble des mesures
prises pour lutter contre les actes
d'intervention illicite (actes volon-
taires) contre l'aviation civile.

La différence est que la sQreté pro-
tége contre les actes prémédités, avec
lintention de nuire.

La sécurité protege contre les dé-
faillances (accidents et incidents),

les actes non prémédités, les évene-
ments dont les causes ou les circons-
tances sont involontaires sans motifs
de nuire.

Quelles sont les cybermenaces
existant dans le domaine de l'aé-
ronautique ? Comment se mani-
festent-t-elles ?

L'aviation civile est de plus en plus
connectée grace aux moyens de
communication modernes (internet,
etc.) qui permettent des débits éle-
vés pour les passagers et pour les
équipages. Les systémes au sol sont
également de plus en plus connec-
tés avec le développement des nou-
veaux systéemes de gestion de la cir-
culation aérienne.

Les cybermenaces sont des menaces
émergentes contre l'aviation civile
qui attaquent, a partir de moyens de
l'information et de la communication,
des systemes informatiques et de
communication critiques utilisés aux
fins de l'aviation civile et pouvant
compromettre la sécurité des vols
et, plus ou moins temporairement,
bloquer entierement l'ensemble des
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TRAVAUX EN COMMISSION -

LE PRESIDIUM DE LA CDRECC

liaisons aériennes ce qui pourrait avoir
des conséquences humaines et écono-
miques d'une portée considérable.

Les cybermenaces peuvent se manifes-
ter sous forme de brouillage, consistant
3 altérer ou bloquer la réception des
signaux, de transmission de fausses
données, soit au sol, soit a bord des
avions ou d'attaque des logiciels opé-
rationnels, a bord ou au sol.

La collecte des renseignements pré-
alables a été présentée comme une
innovation du présent projet de loi.
Quelle est la différence entre les don-
nées récoltées actuellement chez les
passagers et celles préconisées par le
projet de loi ?

On entend par systeme de renseigne-
ments préalables concernant les voya-
geurs (RPCV) un systéme de communi-
cations électroniques permettant de
recueillir les données biographiques
des passagers et les informations de
base sur les vols qui sont communi-
quées par la compagnie aérienne. Les
données proviennent en regle géneé-
rale du passeport du passager ou les
visas ou autre document de voyage
émis par les autorités gouverne-
mentales. Les compagnies aériennes
transmettent ensuite ces données via
leurs réseaux de communication aux
agences de controle des frontieres du
pays de destination avant l'arrivée de

l'avion ou du pays d'origine avant le
départ du vol. Cela permet d'analy-
ser ces renseignements aux fins de la
gestion des risques par les pouvoirs
publics avant Llarrivée, d'accélérer
le congé et de réduire au minimum
les formalités a l'enregistrement au
moyen de dispositifs de lecture pour
la saisie des renseignements figurant
dans les documents de voyage lisibles
a la machine.

Le systeme actuel appelé PNR (Passen-
ger name record) collecté par les com-
pagnies aériennes uniquement a des
fins commerciales, ne permet pas de
récolter des données fiables.

Y a-t-il une réglementation fixant les ta-
rifs des transports aériens de passagers ?
Les tarifs des transports aériens sont
fixés librement. La liberté tarifaire est
consacrée par la Décision de Yamous-
soukro sur la libéralisation du marché
du transport aérien en Afrique, qui
3 été adoptée par la Conférence des
Chefs d’Etat et de Gouvernement de
['OUA en 1999, dont le Burkina Faso
fait partie, ainsi que la reglementation
communautaire de 'UEMOA.

De maniére pratique, les compagnies
aériennes établissent les prix des bil-
lets d'avion en tenant compte des
éléments d'appréciation tels que les
colts d'exploitation, les intéréts des
usagers, un bénéfice raisonnable, la

qualité du service ainsi que les tarifs
pratiqués sur le méme parcours par
d'autres compagnies aériennes.

La concertation et lentente entre
compagnies aériennes sont interdites.
L'intervention de L['Association inter-
nationale des transporteurs aériens,
sigle anglais « IATA » (International Air
Transport Association), se limite a la
détermination des classes tarifaires :
Affaires et Economique.

Les prix se régulent seuls. Les compa-
gnies gagneraient a appliquer les prix
que le marché peut supporter.

Qu’entend-t-on par prix excessive-
ment élevé ou anormalement bas?
Par prix excessivement élevé ou anor-
malement bas, il faut entendre un prix
n‘ayant pas de lien avec les éléments
d'appréciation de détermination des
tarifs cités dans la réponse ci-dessus. Il
s'agit de prix non réalistes et tres éloi-
gnés de la moyenne des tarifs propo-
sés sur une liaison donnée qui auront
pour conséquence inévitable la cessa-
tion d'activité.

S'inscrivant en ligne droite dans la po-
litique de l'Etat burkinabe en matiere
de désenclavement du territoire na-
tional, pays sans littoral maritime, l'in-
tervention de l'Autorité nationale de
['aviation civile contre ce type de prix
vise a protéger les consommateurs et
également les compagnies aériennes
elles-mémes afin de garantir un trans-
port aérien s(r, ordonné et efficace.

A titre d'exemple vécu au Burkina
Faso, Point Air Burkina, filiale de Point
Afrique, en 2005, avait publié, par voie
de presse, dans le cadre de sa politique
de bas tarifs, un tarif promotionnel de
15.000 francs CFA hors taxes en aller
simple sur les destinations suivantes :
Abidjan, Cotonou, Bamako et Dakar.
Convoquée par l‘Autorité nationale
de l'aviation civile pour comprendre
la base de fixation d'un tel tarif et la
viabilité d'une exploitation aérienne
avec un tel prix, la compagnie aé-
rienne n'a pu donner d'explications,
se contentant de dire que la décision
3 été prise au siege de la compagnie
mére sans aucune information sur les
modalités de mise en ceuvre. Comme
il fallait s'y attendre, aucun vol n'a pu



s'opérer et ladite compagnie a mis la
clé sous le paillasson.

Les compagnies payent de nos jours
des taxes dites extra-légales. L'aéro-
port international de Ouagadougou
étant ouvert 24h/24 peut-on parler
d’heures extra légales ?

Le paiement des heures extra-légales a
l'aéroport international de Ouagadou-
gou est une pratique ancienne.

ILfaut le rappeler, l'aéroport international
de Ouagadougou étant ouvert 24h/24,
les vols effectués en dehors des heures
légales de service faisaient l'objet de ré-
munération pour services effectués aux
heures extra-légales en application du
décret 1985-150/CNR/PRES/TRANS du
07 mars 1985. Cette pratique de rému-
nération des heures extra-légales sur les
aéroports du Burkina Faso était excep-
tionnelle car elle n'existe nulle part ail-
leurs dans le monde.

L'adoption du décret N° 2017 0828 /
PRES/PM/MTMUSR/MINEFID/MDNAC/
MSECU du 19 septembre 2017 portant
institution et paiement d'une allocation
forfaitaire au bénéfice des agents char-
gés de la mise en ceuvre des mesures
de sQreté sur les aéroports internatio-
naux du Burkina Faso a abrogé le décret
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1985-150 et mis fin au paiement des
heures extra-légales sur nos aéroports
afin de les rendre compétitifs.

Le décret 2017-0828 répond au souci
de rétribuer les agents chargés de la
mise en ceuvre des mesures de slre-
té aux aéroports burkinabé, a savoir la
Police spéciale de l'aéroport et la Gen-
darmerie des transports aériens.

L'institution d’'une telle rétribution,
payée par prélevement d'une partie
de la redevance de slreté de l'avia-
tion civile, est conforme aux pratiques
de la sous-région, et vise a encourager
les bénéficiaires dans ce contexte de
menace accrue.

Le Burkina Faso ne pourrait-il pas, a
l'instar de U'Ethiopie entreprendre
une politique de développement de
sa flotte d’aéronefs afin de tirer profit
de la situation stratégique du pays ?
Le secteur de transports n‘a pas tou-
jours été inscrit au rang des priorités na-
tionales. En effet, le ministére en charge
des transports a été rattaché tantot au
ministére chargé des infrastructures,
tantdt au ministére chargé du tourisme
et tantdt au ministére chargé des postes
et de 'économie numérique.

Alaune

LE MINISTRE DABILGOU AC-
COMPAGNE DU DG ANAC PAS-
SANT EN REVUE LES ELEMENTS
DE REPONSE AUX QUESTIONS
POSEES PAR LES DEPUTES

Avec cette instabilité institutionnelle, il
était difficile d’asseoir une vision perti-
nente du transport aérien au point de
développer la flotte nationale et de ti-
rer profit des avantages importants sur
la situation géographique du pays (situé
au coeur de U'Afrique occidentale).

Avec l'adoption prochaine du document
de la politique nationale de l'aviation
civile, cette vision sera matérialisée.

Quelle est la politique du gouverne-
ment pour relancer les activités éco-
nomiques de l'aéroport international
de Bobo Dioulasso ?

Cette relance doit émaner d'une volon-
té politique trés forte et d'une vision
d'ensemble pour décentraliser les acti-
vités économiques. Par exemple, l'Etat
pourrait délocaliser certaines struc-
tures a Bobo. Des initiatives sont prises
dans ce sens.

La relance des vols domestiques quo-
tidiens par Air Burkina participe a cet
effort de soutien des activités écono-
miques de la région.

Les structures déconcentrées, les
membres du gouvernement et les ope-
rateurs économiques de la région de-
vraient emprunter régulierement Air
Burkina dans le cadre de leurs missions.
Une stratégie de développement du
fret aérien est en discussion avec
Air Burkina et les partenaires de la
chambre de commerce.

Nouhou Berte
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A LA UNE

LE MINISTRE

EN CHARGE DES
TRANSPORTS,
VINCENT T. DABILGOU

LE SOLEIL, LA TERRE
ET LE TEMPS s

JOURNEE METEOROLOGIQUE MONDIALE

MESSAGE DE MONSIEUR LE MINISTRE DES TRANSPORTS,
DE LAMOBILITE URBAINE ET DE LASECURITE ROUTIERE
ALOCCASION DE LA CELEBRATION
DE LA JOURNEE METEOROLOGIQUE MONDIALE 2019

Le 23 mars de chaque année, le Burkina
Faso, a l'instar des 191 pays membres
de l'Organisation Météorologique Mon-
diale (OMM), célébre la Journée Météo-
rologique Mondiale, commémorant
ainsi U'entrée en vigueur le 23 mars
1950, de la Convention qui l'ainstituée.

Cette traditionnelle célébration annuelle
a pour objectif principal, de mieux faire
connaitre les activités des services mé-
téorologiques et hydrologiques au ni-
veau national.

En rappel, les services météorologiques
et hydrologiques nationaux sont des
services publics dont la mission est de
réguler, reglementer, planifier, controler
et mettre en ceuvre la politique météo-
rologique et climatique nationale sur
l'ensemble du territoire. Ils offrent des
services permettant de sauver les per-
sonnes et les biens, mais aussi de per-
mettre aux planificateurs et aux auto-
rités, de prendre des décisions avisées
pour booster le développement.

Cette année, la célébration de la Jour-
née Météorologique Mondiale est
placée sous le theme : « LE SOLEIL, LA
TERRE ET LE TEMPS ». Ce theme souligne

'importance du réle du soleil qui est la
source d'énergie qui anime toute vie sur
terre. En effet, il influe sur le climat et les
conditions météorologiques de notre
planete. L'astre du jour régit le temps
qu'il fait, les courants océaniques et le
cycle hydrologique.

La Journée Météorologique Mondiale
2019 sera l'occasion de célébrer la
beauté intrinseque et magnifique du
soleil qui, au fil des siecles, a inspiré des
peintres, des poéetes, des musiciens et
des photographes.

Le Soleil constitue une source d'éner-
gie alternative qui peut étre exploitée.
L'énergie solaire est en effet de plus en
plus utilisée dans le monde entier pour
la production d‘électricité, le chauffage,
la cuisson, le séchage ou le dessalement
des eaux.

Situé a prés de 150 millions de Kkilo-
meétres de la terre, le soleil fournit a notre
planete assez de chaleur pour que les
étres vivants puissent s'épanouir. De-
puis plus de 4,5 milliards d'années, cette
boule incandescente de feu et de plasma
est la force vive qui détermine le temps
et le climat.

Les mesures effectuées par satellite ces
30 dernieres années révelent que la pro-
duction d'énergie par le soleil n'a pas
augmenté et que le réchauffement du
climat constaté derniérement ne saurait
étre imputé a une modification de l'acti-
vité solaire. La hausse des températures
a l'échelle mondiale est causée par les
gaz a effet de serre persistants qui sont
présents dans l'atmosphere. Les concen-
trations de dioxyde de carbone ont at-
teint 405,5 parties par million en 2017,
et continuent de croitre. Depuis 1990,
le forcage radiatif total causé par les gaz
3 effet de serre, qui induit un réchauffe-
ment du systéme climatique, s'est accru
de 41 %. Le CO2 a contribué a hauteur
d'environ 82% a l'augmentation du for-
cage radiatif ces 10 derniéressannéesiSi
les concentrations de gaz a effet de serre
continuent d'évoluer au méme rythme
qu‘aujourd’hui, nous pourrions assister a
une hausse des températures comprise
entre 3°Cet 5°Cd'iciala fin du siecle. Ces
valeurs sont bien supérieures a l'objectif
fixé dans le cadre de 'Accord de Paris sur
le climat (COP-2015) qui vise a contenir
la hausse de la température moyenne en
deca de 2 °C et a se rapprocher le plus
possible du chiffre de 1,5 °C (Message du
Secrétaire Général de 'OMM 2019).



En effet, l'accumulation dans l'atmos-
phére de quantités toujours plus impor-
tantes de gaz a effet de serre d'origine
anthropique, est la cause du changement
climatique qui est une réalité connue
de tous. Le changement climatique a
un impact direct sur des secteurs sen-
sibles aux conditions climatiques tels
que l'agriculture et la sécurité alimen-
taire, les ressources en eau, la gestion
des catastrophes, la santé, l'énergie, les
infrastructures et l'environnement.

Cependant, grace aux alertes pré-
coces diffusées par les services mé-
téorologiques et hydrologiques natio-
naux au fil des ans, les pertes en vies
humaines ont accusé un net recul.
Pendant ce temps, les pertes écono-
miques ont connu une hausse du fait
de la recrudescence des phénomenes
météorologiques extrémes.

Voila pourquoi tout programme d'action
établi a l'échelle nationale ou interna-
tionale en vue de faire face aux défis du
XXle siecle, concernant notamment le
développement durable, se doit d'accor-
der une place prépondérante au temps,
au climat et a la réduction des risques
de catastrophe. La commémoration de la
journée météorologique mondiale 2019,
est l'occasion de rendre ce message en-
core plus actuel pour contribuer a rele-
ver les défis du XXle siecle.

Selon les spécialistes, les pays africains
sont et resteront les plus exposés et les
plus menacés par les effets néfastes
du changement climatique. Ils devront
payer le plus lourd tribut, sirien n'est en-
trepris les années a venir.

Pour ce qui est de notre pays, l'analyse
des parametres climatiques lors de
l'élaboration du Programme d'Action
National d’'Adaptation (PANA 2007) a la
variabilité et aux changements clima-
tiques, fait ressortir les risques majeurs
qui sont entre autres, les sécheresses, les
inondations, les vents violents, la pertur-
bation des cycles saisonniers, les vagues
de chaleur, la détérioration des écosys-
témes constitutifs de la biodiversité, la
recrudescence des maladies dites clima-
to-sensitives (méningite, paludisme).

En effet, les études de tendances clima-
tiques effectuées par le PANA en 2017,

D
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indiquent a la fois, une tendance a l'aug-
mentation des températures moyennes
de 0,8°C a l'horizon 2025, de 1,7°C a
l'horizon 2050 et une tendance a la
baisse significative de la pluviométrie de
-3,4% en 2025 et de -7,3% en 2050.

En matiere de développement du ser-
vice météorologique national, grace aux
efforts combinés de la Communauté in-
ternationale et de l'Etat burkinabe, des
résultats positifs ont pu étre atteints. Il
s'agit notamment de:

* la modernisation du réseau météo-
rologique national par l'acquisition et
linstallation de 250 stations météoro-
logiques automatiques d'une valeur de
prées de deux (02) milliards de FCFA, grace
a l'accompagnement des partenaires ;

* la construction de la 1ére phase d'un
Centre national de veille et d'alerte pre-
coce (Rez-de-chaussée et R+1) qui sera
une référence dans la sous-région. La
construction de ce centre sur finance-
ment du budget de |'Etat exercice 2017-
2018, d'un montant de quatre cent mil-
lions (400 000 000) FCFA est le fruit d'un
engagement fort de ['Etat a accompagner
la météorologie. Cette infrastructure of-
frira un cadre propice pour l'utilisation
d'outils de derniere technologie pour
'amélioration des prévisions météoro-
logiques. Elle permettra également d'ap-
puyer la recherche au niveau national
sur le changement climatique (Universi-
tés, INERA, CNRST, WASCAL, etc.).

+ l'acquisition et l'installation (en cours)
de Calculateurs Haute Performance
(HPC) pour l'amélioration des prévi-
sions météorologiques grace a l'appui
de 'OMM en soutien aux efforts de |'Etat
dans la construction du Centre national
de veille et d'alerte précoce.

+ l'obtention d'un financement de cing
ans (2019-2023) du Fonds Vert pour
le Climat et de la Banque Mondiale
dans le cadre de la mise en ceuvre du
Programme hydrométéorologique pour

ALA UNE

le renforcement de la résilience clima-
tique au Burkina Faso sous la double
coordination de 'OMM et de la Banque
Mondiale. Ce projet, d'un montant de
dix-sept milliards (17 000 000 000) de
FCFA, vise le développement institution-
nel et le renforcement des capacités de
'Agence Nationale de la Météorologie
(ANAM) et de ses partenaires de la plate-
forme multisectorielle de gestion des
risques et des catastrophes. Le début
de sa mise en ceuvre est prévu pour le
existant 2019. Il contribuera a achever
la deuxieme phase de construction du
Centre national de veille et d'alerte pré-
coce (R+2 et R+3).

Au titre des structures du secteur de
'aéronautique, partenaires de I'ANAM,
je voudrais remercier et saluer, la dis-
ponibilité de '’Agence pour la Sécurité
de la Navigation Aérienne en Afrique et
a Madagascar (ASECNA), la Délégation
aux Activités Aéronautiques Nationales
(DAAN), l'Agence Nationale de ['Aviation
Civile (ANAC), la Régie Administrative
Chargée de la Gestion de l'Assistance
en Escale (RACGAE).

Le théme de cette année nous invite a
nous pencher sur l'état actuel de notre
climat en plein changement et invite la
communauté internationale a se donner
les moyens pour s'attaquer avec plus
de volonté et d'engagement politique,
au changement climatique qui est une
réelle menace pour notre planéte.

- Vive la Journée météorologique
mondiale !

- Vive la synergie d'action internatio-
nale pour la réduction des gaz a effets
de serre !

- Vive la solidarité internationale pour

un mieux-étre sur terre !

Vincent T. DABILGOU
Officier de ['Ordre National
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JOURNEES PORTES OUVERTES DE LANAM :

Pour une synergie d'actions
entre les structures partenaires

L'Agence nationale de la météorologie
(ANAM) a organisé ses journées portes
ouvertesdel’année2019souslethéme:
« Le soleil, la terre et le temps »,
le vendredi 26 avril 2019 dans l'en-
ceinte de ladite institution. Ces jour-
nées étaient placées sous le patronage
du Ministre des transports, de la mobi-
lité urbaine et de la sécurité routiére.

Devenue une tradition, il y a plus d'une
dizaine d'années, l'Agence nationale de
la Météorologie organise chaque année
des journées portes ouvertes. Cette an-
née encore, elle n'a pas dérogé a la te-
nue de cet événement majeur qui vise
principalement a mieux faire connaitre
les activités des services météorolo-
giques et hydrauliques au niveau natio-
nal et de montrer le réle éminemment
important que la météorologie joue dans
le développement d'une nation en ce
sens que les données météorologiques
permettent de sauver des vies, des biens
et d'éclairer les planificateurs et autori-
tés pour des prises de décisions avisées
en vue de booster le développement.

Ce vendredi, il y avait du beau monde a
U'ANAM, notamment les structures parte-
naires de 'ANAC, les stations synoptiques

de la Délégation aux activités aéronau-
tiques nationales(DAAN), LASECNA, la di-
rection du ministere de l'environnement
en charge du climat et celle de l'eau et de
l'assainissement. Dans son mot de bien-
venue, le Directeur général de 'ANAM,
M. Ernest K. Ouedraogo a tenu a rappeler
que les journées portes ouvertes s'ins-
crivent dans le cadre de la commémora-
tion en différé de la journée météorolo-
gique mondiale célébrée le 23 mars de
chaque année. Cette célébration marque
l'entrée en vigueur le 23 mars 1950 de
la convention qui a institué l'organisation
mondiale de la Météorologie.

Ces journées portes ouvertes ont connu
la tenue d'une conférence-débat re-
lative a la problématique : « limiter
le réchauffement planétaire a 1,5°C :
pourquoi et comment ? ». Ces journées
portes ouvertes, c'est aussi des exposi-
tions de produits et des visites guidées.
Abordant le theme de cette année: « Le
soleil, la terre et le temps », le directeur
de cabinet, M. Emmanuel Kuela repré-
sentant du ministre en charge des trans-
ports a souligné l'importance du soleil
en tant que source d'énergie qui anime
toute la vie sur terre, influe sur le climat
et les conditions météorologiques de

UNE VUE DES PARTICIPANTS A i.A
CEREMONIE D*OUVERTURE

notre planete. A cet égard, il a mention-
né que cette situation nous interpelle
sur |'état actuel de notre climat qui est
en plein changement et que la commu-
nauté internationale doit se donner les
moyens pour s'attaquer avec plus de
volonté et d’engagement politique au
changement climatique qui constitue
une réelle menace pour notre planete.

Au dela de cette question préoccu-
pante, il convient de relever que le
soleil constitue une source d'énergie
alternative qui peut étre exploitée pour
la production d'électricité, le chauffage,
la cuisson, le séchage ou le dessale-
ment des eaux.

Pour ce qui concerne notre pays, les
études de tendances climatiques ef-
fectuées par le Programme d'action
national d'adaptation (PANA 2007)
indiquent une tendance a l'augmenta-
tion des températures de 0,8°C a l'ho-
rizon 2025 de 1,7°C a l'horizon 2050
et une tendance a la baisse signifi-
cative de la pluviométrie de -3,4%
en 2025 et de -7,3% en 2050. Pour
maitriser cette tendance et linver-
ser, le gouvernement du Burkina Faso
avec l'appui incisif de ses partenaires
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notamment 'Organisation météorolo-
gique mondiale (OMM), le Programme
des nations unies pour le développe-
ment (PNUD), le Fonds vert pour le cli-
mat et la Banque mondiale a procédé a
une mutation institutionnelle et a une
vaste modernisation des infrastruc-
tures météorologiques. A ce titre, l'on
peut citer la modernisation du réseau
météorologique par l'acquisition et
linstallation de plus de 250 stations
météorologiques automatiques, la
construction du centre de veille et
d'alerte météorologique, le renforce-
ment des capacités de 'ANAM.

Inauguration du centre de veille et
d'alerte météorologique:
Ces journées portes ouvertes ont été
l'occasion d'inaugurer le centre de veille
et d'alerte météorologique. La coupure
du ruban a été faite par le directeur de
cabinet du ministre en charge des trans-
ports, le président du Conseil d'orienta-
tion et de contréle de 'ANAM, les di-
recteurs généraux du ministere et les
anciens directeurs généraux de 'ANAM.

Ce centre est une référence dans la sous
région et offrira l'utilisation des outils
de derniere technologie pour l'amélio-
ration des prévisions météorologiques.
Ce centre sera doté de calculateurs
haute performance pour l'amélioration
des prévisions météorologiques et ap-
puiera la recherche au niveau national

sur le changement climatique et en col-
laboration avec les universités, INERA,
CNRST, WASCAL.

Une conférence-débat sous le théme :
« Limiter le réchauffement planétaire
a1,5°C: pourquoi et comment ? »
Selon les prévisions, les concentrations
de gaz a effet de serre évoluent a une
hausse des températures comprises
entre 3°C et 5°C d'ici la fin du siecle. Ces
valeurs sont supérieures a l'objectif fixé
dans le cadre de 'Accord de Paris sur le
climat (COP-2015) qui vise 3 contenir la
hausse de la température moyenne en
deca de 2°C et a se rapprocher le plus
possible du chiffre 1,5°C. Les secteurs
sensibles aux conditions climatiques
sont lagriculture, la sécurité alimen-
taire, les ressources en eau, la gestion
des catastrophes, la santé, 'énergie, les
infrastructures et l'environnement sont
trés tributaires des effets du changement
climatique. Si des mesures fortes ne sont
pas prises pour limiter le réchauffement

planétaire a 1,5°C, il y aura péril !l

Les échanges ont eu pour trame
de réflexion les travaux de la
journée scientifique tenus sur

le changement climatique. Il

se sont interrogés sur pour-

quoi 1,5°C, limiter a 1,5°C
est-ce encore faisable ?
Ensuite, ils ont exploré les
enjeux de l'objectif 1,5°C

METEOROLOGIE

LES OFFICIELS ADMIRANT
L'ENSEIGNE DU CENTRE DE
VEILLE ET D’ALERTE ME-

- TEOROLOGIQUE

pour le développement d’'une part et
d'autre part les enjeux de l'objectif
1,5°C pour les transformations secto-
rielles, enfin les enjeux de l'objectif
1,5°C pour le secteur financier. Au sortir
de ces échanges, il ressort que U'Afrique
n'est pas maitre de son destin car elle
ne participe pas aux décisions et orien-
tations stratégiques concernant cette
question de haute importance. Il faut
donc une mobilisation africaine a tous
les niveaux et que 'Afrique parle d'une
seule et unique voix.

Pour sa part, le Burkina Faso a pris
conscience du renforcement de la col-
laboration entre les services qui traitent
des questions de climat, météorologie
et de l'eau. Cette collaboration permet-
tra de consolider la pertinence de sa vi-
sion d’ensemble et de sa gouvernance
en matiére de changement climatique.

etle temps »
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COOPERATION

PARTENARIAT AIRBURKINA - AFRICAN GLOBAL DEVELOPMENT :

Leréve du hub

aerien se précise...

Le ministre des transports, de la Mo-
bilité urbaine et de la Sécurité rou-
tiere, M. Vincent Timbindi Dabilgou
a présidé le mercredi 05 juin 2019 a
Ouagadougou la cérémonie de signa-
ture du mémorandum d’entente entre
notre fleuron national Air Burkina et
le groupe d’investisseurs African Glo-
bal Development pour la relance de
ladite compagnie.

Le plan de relance de la compagnie
aérienne Air Burkina avait fortement
recommandé la recherche d'un par-
tenaire stratégique. La direction gé-
nérale consciente de la pertinence
d'une telle recommandation a pris son
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LE DG DE AIR BURKINA ET LE DIRECTEUR
AFRICAN GLOBAL DEVELOPMENT ...

baton de pelerin pour sa matérialisa-
tion et c’est finalement African Global
développement qui a été choisi par la
direction générale de Air Burkina pour
nouer ce partenariat.

A l'entame de cette cérémonie de si-
gnature de mémorandum d’entente,
le ministre Dabilgou a indiqué que ce

mémorandum permet aux deux parties
de mieux se connaitre en travaillant of-
ficiellement ensemble et d'approfondir
les réflexions afin d'aboutir a la méme
vision qu’elles nourrissent pour Air
Burkina car pour le Gouvernement, le
transport aérien est un outil stratégique
pour le développement socio-écono-
mique du Burkina Faso. Ce partenariat
doit permettre de lever des fonds treés
importants qui permettront de matéria-
liser l'ambition que le Gouvernement
entend imprimer a Air Burkina, a savoir
consolider son rayonnement au plan
sous-régional, régional et international.

La signature de ce mémorandum d’en-
tente  intervient
a un moment ou
ce groupe d'in-
vestisseurs est
3 sa 5eme visite
au Burkina Faso.
Cette  concerta-
* tion du jour se
présente en une
belle tribune pour
=/ le partenaire stra-

W tégique de don-

b)Y
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—
ner sa vision qu'il
a pour la compa- &
gnie Air Burkina.

Pour le directeur
de African Global
Development, Phil
Smart, il s'agira de
faire de Air Bur- |
kina une société
privée de type

! “Qlil |

burkinabé qui a court terme agrandira
progressivement sa flotte.

D’abord pour ce qui concerne les vols
domestiques, ceux-ci seront accrus
avec l'acquisition d'aéronefs bien adap-
tés d'une capacité de 10 a 14 places et
la construction de 06 aérodromes se-
condaires conformément a la volonté
du Gouvernement.

La position géographique du Burki-
na Faso fait qu'elle est a équidistance
des capitales des pays de 'Afrique de
'Ouest, cette position naturellement
trés avantageuse sera exploitée judi-
cieusement par le partenaire straté-
gique qui entend doter notre fleuron
national d'Embraers de nouvelle gé-
nération aux nombres de 03. Ces nou-
velles acquisitions permettront d'ac-
croftre la desserte des pays de 'Afrique
de l'Ouest et du centre.

Dans son plan de développement a
moyen et long terme avec la construction

... ET LE MINISTRE VINCENT T. DABILGOU
SIGNANT LE MEMORANDUM D’ENTENTE
POUR OFFICIALISER LE PARTENARIAT



de l'aéroport international de Donsin,
African Global dévelopment entend ac-
quérir pour Air Burkina 03 Airbus neo
A321 pour la conquéte des marchés du
moyen orient et des Etats-Unis. Ces air-
bus viendront progressivement étoffer
la flotte de Air Burkina en tenant compte
de 'évolution de l'offre du marché.

Pour les vols spéciaux et VIP, un avion
sera spécialement mis a cet effet.

Dans sa démarche d'une vision intégrée
et cohérente, le partenaire stratégique
ambitionne la construction d'une uni-
versité spécialisée dans l'aéronautique
pour développer les métiers de l'aéro-
nautique et former les ressources hu-
maines hautement qualifiées.

En sus, Ouagadougou abritera un centre
de maintenance pour assurer la mainte-
nance des avions. Ce centre qui sera un
centre de référence offrira un important
marché a Air Burkina.

Au terme de cette présentation de
plan de développement de Air Bur-
kina, son directeur général, M. Blaise
Sanou se convainc que ce partenariat
est une heureuse opportunité car il

BV
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POIGNEE DE MAIN CHAUDE ENTRE LE MINISTRE DABILGOU ET
LE PARTENAIRE STRATEGIQUE POUR SCELLER UN PARTENARIAT
FRUCTUEUX

permettra a Air Burkina de faire face
a la rude concurrence et de se repo-
sitionner. En effet, selon les statis-
tiques de UIATA, le trafic passager dans
le transport aérien sera triplé dans
les 20 prochaines années en Afrique.
Seules les compagnies aériennes qui
ont le sens de l'anticipation auront un
bel avenir devant elles.

Air Burkina veut se positionner déja
dans cette dynamique avec ce partena-
riat. Pour le ministre Dabilgou, ce parte-
nariat ne peut qu'étre encouragé par le
Gouvernement car le transport aérien
de notre continent sera marqué par une
libéralisation du ciel africain avec la
mise en ceuvre progressive du Marché
unique du transport aérien en Afrique
(MUTAA). Le défi du temps s'impose,
doncil faut aller vite ...

Le ministre des transports, de la Mobili-
sé urbaine et de la Sécurité routiére, M.
Vincent Timbindi Dabilgou estime donc
qu'il faille accélérer la mise en place et
complete du Conseil d'administration
de Air Burkina et tenir trés rapidement
les différentes sessions statutaires.

Au regard de cette vision avec ces ambi-
tieux projets, l'on est en droit d'affirmer
sans ambages que le réve tant attendu du
hub aérien au Burkina Faso se précise !!!

Nouhou BERTE
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MARCHE UNIQUE DU TRANSPORT AERIEN AFRICAIN::

C’EST A LA 30EME REUNION DE L'UA EN JANVIER
2018 QUE LE MUTAA A ETE LANCE

g I = |

ETAT DAVANCEMENT DE SON
PROCESSUS D'OPERATIONNALISATION

L'Agence nationale de l'aviation civile
(ANAC) a participé a la 5eme réunion du
groupe de travail ministériel sur l'état
d’avancement de la mise en ceuvre du
processus d‘opérationnalisation du
Marché unique du transport aérien en
Afrique (MUTAA) du 18 au 22 février
2019 a Addis-Abeba en Ethiopie.

La tenue de la réunion du groupe de
travail ministériel ou la délégation du
Burkina Faso a pris une part active aux
travaux a été conduite par la directrice
du transport aérien, Mme Lucie Zeba.

Cette rencontre s'est inscrite dans la
dynamique de la mise en ceuvre de la
feuille de route avec un plan d'actions
conjoint pour l'année 2018-2019 suite
aux conclusions des travaux du 30eéme
sommet ordinaire de ['Assemblée des
Chefs d'Etats et de Gouvernement de
['Union africaine tenu les 28 et 29
janvier 2018.

La réunion du groupe de travail orga-
nisée par la Commission de l'Union
africaine et la Commission africaine de
l'aviation civile a connu la participation

de vingt huit (28) Etats membres ayant
souscrit a l'engagement solennel au
MUTAA. Il s'est agi pour ces Etats adhé-
rents de faire le point d'avancement de
l'opérationnalisation du MUTAA confor-
mément au calendrier contenu dans la
feuille de route..

A l'entame des travaux, les commis-
sions organisatrices ont procédé a un
renforcement des capacités des par-
ticipants a travers un atelier relatif a
'examen des textes réglementaires de
la Décision de Yamoussoukro..

Dans la série des communications pour
le renforcement des capacités, les thé-
matiques ont porté sur la réglementation
de la concurrence et la protection des
consommateurs, les textes réglemen-
taires. En sus, des exposés ont été pré-
sentés en rapport avec les deux textes

Les participants ont pris aussi connais-
sance de l'expérience de 'Union eu-
ropéenne en matiere de concurrence
et de protection des consommateurs,
des textes réglementaires de l'agence
d'exécution et d'un exposé sur les
taxes et redevances aéronautiques et

leur impact sur la libéralisation. Les
différentes communications ont per-
mis de faire des observations en vue
de l'amélioration des textes et d'ap-
préhender les difficultés de la libérali-
sation du ciel. Les Etats ont également
souhaité que des ateliers régionaux
soient organisés pour une meilleure
appropriation des textes.

A la suite de cet atelier, le groupe de
travail ministériel a abordé le point
essentiel de la réunion portant sur
le rapport de l'agence d'exécution
concernent l'opérationnalisation du
MUTAA. Ce rapport présenté par la CA-
FAC note que 28 Etats ont signé l'en-
gagement solennel d'adhérer au MU-
TAA. Il s'agit de 'Afrique du Sud, du
Bénin, du Burkina Faso, du Botswana,
du Cap-Vert, du Cameroun, du Came-
roun, de la Cote d'lvoire, de l'Egypte,
de ['Ethiopie, de la Gambie, du Ghana,
de la Guinée, du Kenya, du Lesotho,
du Libéria, du Mali, du Mozambique,
du Niger, du Nigeria, du Rwanda, de la
Sierra Leone, de la République Cen-
trafricaine, du Gabon, du Tchad, du
Togo, du Zimbabwe et de 'Eswatini.



Par ailleurs, la réunion abordant la ques-
tion de la signature du mémorandum de
mise en application de la Décision de
Yamoussoukro note que 16 Etats ont si-
gné ledit mémorandum.

Au sortir de cette 5e réunion, les par-
ticipants disent avoir pu bénéficier
de lexpérience de plusieurs pays et
des communautés économiques ré-
gionales sur la reglementation en ma-
tiere de concurrence et de protection
des consommateurs.

La participation du Burkina Faso a cette
réunion a permis a ses experts de ren-
forcer leurs capacités sur les textes
d'opérationnalisation du MUTAA en vue
d’'une bonne mise en ceuvre.

Coopération

MUTAA

Marché Unique
du Transport Aérien
en Afrique

MESURES IMMEDIATES POUR LAPPLICATION DE LA DECLARATION SOLENNELLE DENGAGEMENT

DES ETATS MEMBRES DE 'UNION AFRICAINE A METTRE EN CEUVRE LA DECISION DE YAMOUS-
SOUKRO DE 1999 ET A CREER UN MARCHE UNIQUE DU TRANSPORT AERIEN EN AFRIQUE

1. Les Ftats sont tenus de publier
des avis dans la presse et le journal
officiel, conformément a leur légis-
lation nationale :

- qu'ils s'engagent a la mise en ceuvre
immédiate de la Décision de Ya-
moussoukro (DY), en vertu des
termes de la Déclaration solen-
nelle d'engagement, conformément
al'’Agenda 2063 de 'UA, et

- que les signataires désignés de la
Déclaration solennelle d'engage-
ment ont été informés de leur
action dans le cadre du point 2
ci-dessous.

2. Les Etats doivent informer les
autres Ftats Parties et en particulier
les signataires de la Déclaration so-
lennelle d'engagement que leur es-
pace aérien est libéralisé, conformé-
ment a la Décision de Yamoussoukro.

3. L'examen des accords bilatéraux
relatifs aux services aériens (ABSA)
pour assurer la conformité avec la
Décision de Yamoussoukro :

- élimination de toute restriction sur

les droits de trafic en vertu des 3e,
4e et 5e libertés, des fréquences,
des tarifs et des capacités, et

- veiller a ce que toutes les législa-
tions, réglements, régles, et poli-
tiques au plan national respectent
les dispositions expresses de la Dé-
cision de Yamoussoukro.

4. Les Etats doivent proposer a
l'’Agence d’exécution (CAFAC) au
moins une compagnie établie sur
leur territoire pour les services aé-
riens internationaux aux fins d’exa-
men en vertu de larticle 6.9 de la
Décision de Yamoussoukro portant
sur les critéres d'éligibilité. La com-
pagnie aérienne proposée peut éga-
lement étre d'un autre Etat partie
ou d'une compagnie multinationale
africaine conformément a larticle 6
de la Décision de Yamoussoukro.

5. Les Etats doivent immédiatement
constituer leurs comités nationaux
de mise en ceuvre de la Décision de
Yamoussoukro et de création d'un
marché unique du Transport aérien

en Afrique, désigner un point focal
particulier et en informer les com-
munautés économiques régionales et
l'’Agence d’exécution (CAFAC).

6. Les Etats sont encouragés a orga-
niser la sensibilisation du public aux
activités/plaidoyer sur la Déclaration
de Yamoussoukro et le marché unique
du Transport aérien en Afrique.

7. Les Etats doivent commémorer la
Déclaration de Yamoussoukro (DY) de
1999 a l'occasion de l'anniversaire
de sa signature, le 14 novembre, dans
le cadre du plaidoyer pour la promo-
tion de [’Agenda 2063 de ['UA, en
consultation avec la CAFAC ; et

8. Les Etats signeront le mémorandum
d'application de la déclaration de Ya-
moussoukro, adopté en mai 2018 par
le Groupe de travail ministériel sur
l'établissement du Marché unique du
transport aérien en Afrique.

17
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TOURISME ET TRANSPORT AERIEN:

LE MINISTRE VINCENT T. DABILGOU, LORS DES TRAVAUX
DE LA CONFERENCE MINISTERIELLE OMT/OACI

Quelles strategies pour insuffler
un nouveau dynamisme?

La Conférence ministérielle de L'Or-
ganisation mondiale du tourisme
(OMT) et l'Organisation de l'Aviation
civile internationale (OACI) ont tenu
une conférence sur le tourisme et
le transport aérien en Afrique le 27
mars a Santa Maria, sur Ulle de Sal au
Cap-Vert. En marge des travaux, la cin-
quiéme réunion du Groupe de travail
ministériel sur le Marché unique du
transport aérien en Afrique (MUTAA)
s’est déroulée du 28 au 29 mars 2019.
Le Burkina Faso a pris part a ces deux
importantes réunions.

La délégation du Burkina Faso était
conduite par le Ministre des Transports,
de la Mobilité urbaine et de la Sécurité
routiere M. Vincent T. Dabilgou qui avait
3 ses cotés M. Azakaria Traore, Directeur
général de '/Agence nationale de l'avia-
tion civile (ANAC) et Mme Gertrude Thé-
rese Ouedraogo, juriste a 'ANAC.

En association avec 'Organisation mon-
diale du tourisme (OMT) et 'Organisation
de 'Aviation civile internationale (OACI),
le gouvernement de la République du

Cap Vert a organisé la premiere confé-
rence ministérielle OMT/OACI sous le
theme : « Tourisme et transport aérien en
Afrique». Cette réunion a connu la par-
ticipation de trois cent (300) délégués
dont vingt un (21) ministres des trans-
ports et du tourisme de trente-quatre
(34) Etats membres et vingt neuf (29)
organisations internationales.

Cette rencontre ministérielle des pays
membres de 'OMT et de l'OACI avait
pour objectif de réunir les principaux
acteurs et décideurs des deux sec-
teurs en vue de la recherche d'une vi-
sion commune autour de la promotion
synergique du tourisme et du trans-
port aérien pour la croissance écono-
mique et le développement durable
du continent africain.

Cette conférence a été précédée
d'une session des experts relative a
'examen des mécanismes a mettre en
ceuvre en vue d'optimiser les avan-
tages découlant d'une collaboration
harmonieuse des deux secteurs du
tourisme et de l'aérien.

Les experts ont ainsi procédé a un état
des lieux du cadre réglementaire et de
la coopération internationale dans les
deux secteurs et ont formulé quatre
(04) impératifs et de bonnes pratiques
a soumettre a la volonté politique des
Etats. Il s'agit de:

- des politiques de transport aérien et
de tourisme : nécessité d'une conver-
gence reglementaire dans les
politiques et programmes d'action
nationaux, régionaux et mondiaux,
pour des retombées maximales
et équilibrées;

- de la connectivité et fluidité des
voyages : nécessité d'améliorer les
connexions et réduire les co(ts pour
une augmentation substantielle du
trafic, au bénéfice des touristes et
des passagers ;

du fond et financement pour le dé-
veloppement du tourisme et de l'avia-
tion : nécessité de mise en application
de systemes de financement inno-
vants pour créer un climat propice aux

stock.adobe.com: tomertu



investissements liés au développe-
ment d'infrastructures de qualité;

- de la facilitation des voyages : néces-
sité de faciliter la délivrance ou l'abo-
lition des visas a l'appui de la crois-
sance économique.

La session ministérielle a statué sur les
priorités de développement des sec-
teurs du tourisme et de l'aviation. Au
terme de leurs travaux , les ministres
ont convenu :

- d'établir une bonne gouvernance de
la gestion de ces secteurs, afin qu'ils
soient partie intégrante de la planifi-
cation économique des Etats ;

- de faire de la spécificité touristique
du continent un objectif commun
pour garantir sa compétitivité et gé-
nérer le trafic aérien.

Les conclusions des travaux de la confé-
rence ont abouti a l'examen et a l'adop-
tion d'une déclaration ministérielle sur
le développement du transport aérien
et du tourisme en Afrique et sur un
plan d'action pour la période 2019-
2021, dont le Président de la Répu-
blique du Cap Vert est chargé de la mise
en ceuvre et du suivi.

En marge de la conférence ministé-
rielle OMT/OACI, la cinguiéme réunion
du Groupe de travail ministériel sur le
Marché unique du transport aérien en
Afrique (MUTAA) a examiné l'évolution
de la mise en ceuvre et du suivi régulier
des mesures concretes et immédiates.
Lesdites mesures ont été décidées par
les Chefs d'Etat lors du 30eme som-
met ordinaire de l'Assemblée des Chefs
d'Etat et de Gouvernement de l'Union
Africaine tenue a Addis Abeba, en
Ethiopie, les 28 et 29 janvier 2018.

Cette réunion a permis aux Etats
d'adopter les conclusions des réu-
nions des experts des Etats membres
qui se sont tenues
3 Addis-Abeba en
Ethiopie du 18 au
22 février 2019 et
s'est penchée sur
l'examen de l'état
d'avancement de
l'implémentation
des mesures im-
médiates par les
Etats ayant adhéré
au MUTAA. A cet ef-
fet, des moyennes
d'évaluation de
la mise en ceuvre
desdites mesures

Coopération

ont été réévaluées et notifiées aux
Etats. Ainsi, notre pays le Burkina Faso
s'est vu attribuer une moyenne géné-
rale de 90% de taux de réalisation.

La réunion a aussi été une opportunité
pour notre pays de signer le mémoran-
dum d’entente pour l'opérationnalisa-
tion du MUTAA, qui est un engagement
obligatoire de tous les Etats membres
du marché a la mise en ceuvre de la Dé-
claration de Yamoussoukro relative a la
libéralisation de l'accés aux marchés du
transport aérien en Afrique.

Nouhou BERTE
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EXPLOITATION DES DRONES:

L'avénement trés récent des drones
et leur utilisation trés azimuts occa-
sionnent des conséquences domma-
geables. Ainsi, les pouvoirs publics
conscients de U'ampleur de cette si-
tuation ont édicté des mesures régle-
mentaires pour une meilleure gestion
et exploitation des drones au Burki-
na Faso. Dans les lignes qui suivent,
nous vous livrons quelques mesures
de cette réglementation extraites du
code de l'aviation civile et de l'arrété
ministériel. L'administration de l'avia-
tion civile est chargée, entre autres de
veiller a la sécurité de l'aviation et de
protéger le public contre les dangers
liés a 'aviation.

L'utilisation d’engins volants, méme de
petite taille et non habités est consi-
dérée comme une activité aérienne et
releve donc de la réglementation appli-
cable a l'aviation civile.

Les exploitants d'aéronefs non habités
(ou habités) sont responsables d'assu-
rer une exploitation en toute sécurité

sous la supervision de 'Aviation Civile.
L'ascension rapide des Aéronefs pilotés
a distance ou aéronefs télépilotés (RPA)
(communément appelé drone) entraine
de nouveaux défis ...

DANGERS LIES A L'EXPLOITATION DES

DRONES

- L'entrée des drones dans l'aviation
apporte une opportunité écono-
mique dans beaucoup de secteurs
d'activités (gouvernement, mines,
énergie, agriculture, santé, média, etc..).

- Mais comme toute innovation tech-
nologique, les systemes d'aéronefs
sans pilote posent aussi des enjeux
de sécurité majeurs qu'il faut impéra-
tivement prendre en compte.

QUELQUES EXEMPLES DE DANGERS :

- Collision avec un autre aéronef (per-
foration de la coque, aspiration par le
moteur et autres) ;

- Collision avec les infrastructures
aéroportuaires ;

- Survol de sites sensibles (non autori-
sés par 'Etat) ;

Sécurité et SUreté

- Utilisation malicieuse (sGreté de l'Etat);

- Du22 Aot 2015 au 31 janvier 2016,
600 drones ontvolé trop pres d'autres
aéronefs ou d'aérodromes en viola-
tion avec la reglementation améri-
caine selon la FAA.

- Ces incidents sont souvent liés aux
principales causes suivantes:

* Méconnaissance des régles de l'air
par les télépilotes (donc des risques
associés au pilotage d'un aéronef) ;

» absence de formation formelle
des télépilotes ;

* absence de systeme de détection
et d'évitement ;

* Indisponibilité de systéme de
récupération du drone en cas
de défaillance.

Face a ces incidents qui croissent de
facon exponentielle, l’Agence natio-
nale de l'aviation civile a mis en place
une réglementation solide qui permet
aux opérateurs de l'industrie d'utiliser
leurs appareils dans des conditions de
sécurité et de sreté acceptable.

CODE DE L'AVIATION CIVILE :

- Article 231-3:

Aucun aéronef pouvant voler sans pi-
lote ne peut survoler sans pilote le ter-
ritoire du Burkina Faso que s'il recoit,
3 cet effet, une autorisation spéciale.
L'autorité administrative compétente
s'assure que le vol d'un tel aéronef sans
pilote dans des régions ouvertes aux
aéronefs civils est soumis a un contréle
qui permette d'éviter tout danger pour
les aéronefs civils.



22

Sécurité et SUreté

) .

:m( .I .

- Article 430-4:

Les entreprises burkinabé désirant uti-
liser des systéemes d'aéronefs télépilo-
tés pour les services de travail aérien
doivent obtenir 'autorisation de 'admi-
nistration de l'aviation civile apres avis
des ministeres en charge de la défense
nationale et de la sécurité.

SANCTIONS / CODE DE L'AVIATION CIVILE

- Article 261-4
Est puni d'une peine d’'emprisonnement
de deux (02) a dix (10) ans et d'une
amende de deux millions (2.000.000)
a vingt millions (20.000.000) de francs,
quiconque, sans autorisation spéciale:

- transporte par aéronef, des explosifs,

armes et munitions de guerre ;

- fait usage d'appareils photogra-
phiques, au-dessus des zones
interdites ;

- fait usage de systéeme d'aéronef
télépiloté

- Article 353-1:

Est puni d'une peine d'emprisonne-
ment de onze (11) a vingt et un (21)
ans et d'une amende de vingt mil-
lions (20.000.000) a cent millions
(100.000.000) de francs quiconque
attaque par laser, aéronefs télépilotés,
systéeme anti-aérien portable les instal-
lations ou aéronefs.

ARRETEN°2019-0013 du 03 mai 2019
- Définir les conditions techniques
d'exploitation des systéemes

it
d'aéronefs téLépilotés civilsetdontla
masse maximale de laéronef té-
lépiloté au décollage est inférieure
ou égale a cent cinquante (150)
kilogrammes.

- Assurer la sécurité des personnes et
des biens au sol, et des autres aé-
ronefs dans l'espace aérien

- Définir un environnement reglemen-
taire qui favorise le développement
de l'activité.

L'ARRETEN® 2019 - 0013 S’APPLIQUE
- al'exploitation dans l'espace aérien
burkinabe, d'aéronefs civils télépi-
lotés dont le poids maximal au
décollage n'excéde pas 150
kilogrammes, utilisés pour les
activités suivantes :
- le transport aérien commercial
de fret ou de poste ;
- le travail aérien ;
- le loisir et le sport ; et
- autres activités particulieres.

L'ARRETE N° 2019 - 0013 NE S’'AP-

PLIQUE PAS AUX

- aéronefs télépilotés dont la masse

maximale au décollage est supé-

rieure a cent cinquante (150)

kilogrammes (*) ;

aéronefs télépilotés opérés a l'inté-

rieur d'un batiment;

aéronefs télépilotés utilisés pendant

le déroulement d'opérations mili-

taires, de douane, de police, de re-

cherches et sauvetage, de lutte
contre l'incendie, ou d'opérations
ou activités analogues ;

Aux ballons captifs , fusées et

cerfs-volants;

- Aux aéronefs autonomes (*2).

- (*) Les aéronefs sans pilote d'une
masse maximale au décollage supé-
rieure 3 25 kg doivent se conformer a
la certification de navigabilité, au
maintien de la navigabilité, aux opé-
rations, aux instruments, aux licences
de pilote et a la gestion du trafic aé-
rien applicables aux aéronefs habités.

- (*2) L'utilisation des aéronefs auto-
nomes (aéronefs non-habités ne per-
mettant pas l'intervention d'un pilote
en temps réel pour gérer le vol)
est interdite.
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LE PRESIDIUM A LA CEREMONIE
D’OUVERTURE DE L'ATELIER

Un atelier de formation
sur les facteurs humains

En collaboration avec l'’Agence natio-
nale de l'aviation civile (ANAC) du Bur-
kina Faso, le projet COSCAP-UEMOA a
organisé un atelier de formation sur
les facteurs humains a l'adresse des
inspecteurs régionaux et instructeurs
de sécurité. Cet atelier de renforce-
ment des capacités s‘est tenu du 11 au
15 mars 2019 a Ouagadougou.

Cet atelier de formation sur les facteurs
humains en sécurité de l'aviation civile
était assuré par Airbus Safety. Il s'inscrit
dans le cadre de sa politique de soutien
au développement de l'aviation civile
en Afrique.

La tenue de ce renforcement des ca-
pacités des spécialistes intervient a un
moment ou l'actualité internationale est
dominée par le crash du vol Ethiopian
Airlines survenu le 10 mars 2019. En
cette circonstance douloureuse, le com-
missaire chargé de l'aménagement du
territoire communautaire et des trans-
ports de 'Uemoa, M. Paul Koffi Koffi pré-
sidant la cérémonie d'ouverture n'a pas
manqué de faire observer une minute
de silence en la mémoire des disparus.

Cet atelier de formation pour le com-
missaire de ['Uemoa vise a la mise en

ceuvre de la politique de L'OACI qui
vise a combler les écarts portant sur
la formation et la qualification du per-
sonnel au profit des administrations de
l'aviation civile de 'espace Uemoa pour
qu'elles jouent pleinement et effica-
cement leurs fonctions de supervision
de la sécurité. C'est dans cette optique
qu'il est attendu des apprenants au sor-
tir de cette formation de:

- améliorer la connaissance des inspec-
teurs en sécurité de l'aviation civile
sur les principes de facteurs humains ;

- étre capables d'élaborer des plans
d'action pour la mise en ceuvre
des facteurs humains dans les
Etats respectifs ;

- servir de plateforme pour le partage
d'expérience et de bonnes pratiques
dans la mise en ceuvre des disposi-
tions de 'OAClI relatives a ces principes.

En vue d'atteindre les objectifs ci-des-
sus énumeérés, l'expert en facteurs hu-
mains au département Safety de Airbus,
Mme Claire Pelegrin et l'expert en orga-
nisation des autorités de l'aviation ci-
vile du bureau Veritas, M. Otto Sanchez
ont dispensé des modules suivant les
grands principes du facteur humain, les
performances individuelles et limita-
tions, les erreurs humaines et violation,

les performances et limitations de l'or-
ganisation, le facteur humain au sein
de l'autorité a travers le contexte des
autorités, les facteurs organisationnels-
management de la culture de sécurité.

Cing jours durant, les cours théoriques
alliés a des exercices pratiques ont
meublé cette formation pour une meil-
leure appropriation des fondamentaux
des facteurs humains en sécurité de
l'aviation civile. Les participants ont
exprimé toute leur satisfaction «car,
estiment-ils avoir acquis des connais-
sances pouvant leur permettre de les
appliquer dans leurs Etats respectifs.

Au terme de cette session de for-
mation, l'atelier de formation sur
les facteurs humains a formulé les
recommandations suivantes :

Recommandations a l'endroit du

projet COSCAP-UEMOA :

- organiser une formation de sensi
bilisation du top management
(directeurs généraux, directeurs
généraux adjoints, directeurs) afin
de les engager a soutenir la mise en
ceuvre effective des plans d'actions
facteurs humains organisationnels ;

- organiser des rencontres entre
les experts de chaque Etat membre
et par domaines afin de faire un
retour d'expérience sur les difficul-
tés rencontrées dans l'exercice de
leurs fonctions en vue d’‘améliorer
continuellement la sécurité.

Recommandations a l'endroit
des Etats :

- inciter les administrations a pro-
mouvoir les principes des facteurs
humains organisationnels sur la
base des documents recus lors
de cette formation et organiser des
séances de sensibilisation et de
familiarisation en conséquence.
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JOURNEES PORTES OUVERTES:

ESSAKANE SA

IAMGOLD Essakane SA presente les
opportunités a la diaspora burkinabe

IAMGOLD Essakane SA a pris part a la
convention annuelle de Prospectors
et Developers Association of Canada
(PDAC) qui s’est tenue du 3 au 6 mars
2019 a Toronto, au Canada. En marge
du PDAC 2019, a été organisée la 4eme
édition de la journée porte ouverte em-
ploi (JPO) dans les mines en Afrique de
U'Ouest le 3 mars 2019. Durant cette
journée présidée par le ministre des
Mines et des Carriéres du Burkina Faso,
Oumarou Idani, IAMGOLD Essakane SA a
présenté aux jeunes diplomés de la dias-
pora burkinabé d’Amérique du Nord, les
opportunités d’emplois a saisir.

Le ministre des Mines et des Carriéres,
Oumarou Idani, accompagné d'une dé-
légation de son département, avait a ses
cOtés, le conseiller spécial énergie et
mines du Président du Faso, Issa Domi-
nique Konaté, 'Ambassadeur du Burkina
au Canada, SEM Athanase Boudo, le Pré-
sident de la Chambre des mines du Bur-
kina, Tidiane Barry et une délégation de
'ambassade du Canada au Burkina. Au
cours de la cérémonie d'ouverture, Marie
Diop, au nom de la Chambre de mines
du Burkina, a reconnu gu’en une dizaine
d'années, le secteur minier a généré plu-
sieurs milliers d’emplois. Le secteur ayant
besoin de tous ses fils, la JPO se présente
comme une tribune d'échange qui peut
aider les jeunes diplémés a saisir les op-
portunités dans le secteur.

Le ministére burkinabé des Mines et
des Carrieres a rappelé que la problé-
matique de l'emploi dans les domaines
porteurs est d'actualité et constitue
une préoccupation majeure pour les
gouvernements de l'Afrique de |'Ouest.
« Bien que l'industrie miniere soit en
pleine croissance, on note un manque
de main d'ceuvre qualifiée tant sur le
plan qualitatif que quantitatif parce
que les formations dispensées sont
quasiment théoriques, sans un arri-
mage avec les besoins de l'industrie »
a indiqué le ministre. Il a par la suite
salué la tenue des JPO.

Pour la société IAMGOLD Essakane SA,
William Ouédraogo, directeur des res-
sources humaines, dans sa présentation
3 estimé a 2.288, le nombre d’'employés
de la mine dont 11,13% de femmes.
Sur les 2.288 employés, 2.173 sont des
nationaux, représentant ainsi 95% de
l'effectif total. 842 proviennent de la ré-
gion du Sahel et 281 des villages situés
a moins de 15 km autour de la mine.

La politique de l'emploi de la mine suit
un schéma en trois étapes. La premiére
repose sur la mobilité interne. A travers
des formations et le développement des
compétences, des cadres sont promus en
interne a des postes de responsabilité. Le
second aspect repose sur le plan de re-
leve des expatriés par des nationaux, et le

troisieme élément est le recrutement ex-
terne lorsque la compétence manque en
interne. La mine dispose d’'un programme
de stage pour des étudiants en fin de cy-
cle et accorde des bourses d'études au
Canada aux meilleurs bacheliers du pays
et de la région du Sahel.

Le directeur des ressources humaines
3 présenté la journée porte ouverte
comme une opportunité de recrutement
de talents. En 2018, 13 personnes ont
été recrutées par ce biais. De nombreux
dipldmés burkinabé sont venus du Ca-
nada et des Etats-Unis pour 'occasion.
Ils ont eu l'occasion de poser des ques-
tions et prendre part a des entretiens
avec l'équipe d'IAMGOLD Essakane SA
au stand dressé pour l'occasion.

IAMGOLD Essakane SA

« 2.288 employés

« 2.173 employés nationaux soit
95% de l'effectif total

e 11,13% de femmes

« 842 employés proviennent de la
Région du Sahel

« 281 employés sont des villages
situés a moins 15 km autour de
la mine.
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LUTTE CONTRE LE CHANGEMENT CLIMATIQUE

DANS LE SECTEUR AERIEN:

Une avancée dans les
mesures d’atténuation

L'Organisation de LAviation civile
internationale (OACI) en partena-
riat avec la commission africaine de
L'aviation civile (CAFAC) a organisé un
atelier régional sur le régime de com-
pensation et de réduction de carbone
pour l'aviation internationale (Corsia -
carbon offsetting requirements for
international aviation) du 11 au 12
avril 2019 a Dakar au Sénégal. Le Bur-
kina Faso a travers une délégation de
l’Agence nationale de l'aviation civile
a participé a cet atelier régional.

L'atelier régional sur le régime de com-
pensation et de réduction de carbone
pour l'aviation internationale qui a
regroupé essentiellement les Etats
de l'Afrique centrale, de l'Afrique de
'ouest, le Canada et la France avait pour
objectifs de:

- familiariser les Etats et exploitants sur
les exigences contenues dans lan-
nexe 16 relative a la protection de
l'environnement en son volume IV au
sujet des normes et pratiques recom-
mandées (SARP) pour la mise en
ceuvre du CORSIA;

- sensibiliser et renforcer les capacités
des Etats sur les exigences de surveil-
lance, de déclaration et de Vvérification

Monitoring-Reporting and Verification
(MRV) des émissions de CO2 ;

- mettre a la disposition des Etats et
des exploitants des informations sup-
plémentaires sur les prochaines exi-
gences de mise en ceuvre du CORSIA,
en particulier l'approbation des plans
de surveillance et d'émissions soumis
par les exploitants aux Etats d'ici le
30 avril 2019 ainsi que les exigences
de déclaration et de vérification des
émissions de CO2 résultant de l'avia-
tion internationale.

A l'entame des travaux, les participants
se sont penchés sur le contenu de l'an-
nexe 16 volume IV. Dans ce document,
un échéancier des mesures devant étre
prises se présente ainsi qu'il suit :

A partir du 1er janvier 2019 : les exi-
gences de Monitoring-Reporting-Ve-
rification devront s'appliquer aux
exploitants d'avions qui produisent
une quantité annuelle d'émissions de
CO2 supérieure a 10.000 tonnes par
l'usage d'avions dont la masse maxi-
male au décollage certifiée est su-
périeure a 5700 kg et effectuant des
vols internationaux exception faite
aux vols humanitaires, médicaux et de
lutte contre l'incendie ;

A partir du 1er janvier 2019 au 31 dé-
cembre 2020 : les émissions du CO2
des pays qui participent au CORSIA
serviront d'émissions de référence
pour la période de compensation
2021-2035;

A partir du 1er janvier 2021 au 31
décembre 2035 : Les exigences de
compensation s'appliqueront a un ex-
ploitant d'avions effectuant des vols
internationaux entre les Etats de COR-
SIA pour les paires du chapitre 3 de
l'annexe 16 volume IV.

En outre, les participants ont été invités
a consulter d'autres documentations
qui complétent les dispositifs de l'an-
nexe 16 volume IV. Il s'agit entre autres
des Doc 9501 relatif au manuel tech-
nique environnemental, Doc 7910 por-
tant sur les indicateurs d’'emplacement,
le registre central CORSIA, le réper-
toire des carburants éligibles CORSIA.
D'autres documents externes sont aussi
3 consulter, a savoir la série des normes
ISO 17011-2004 ; 14064-3,2006 ...
Abordant le Monitoring-Reporting-Ve-
rification, les participants ont été in-
formés qu'a partir du 1er janvier 2019
la surveillance des émissions de CO2
sera basée sur le concept de « COR-
SIA Route-Based approach ». Selon ce
concept, tous les Etats membres de
'OACI doivent surveiller et prendre en
compte leurs CO2 qu'ils soient partie
prenante ou pas au CORSIA.

Dans cette dynamique, les exploitants
devront utiliser l'outil de rapport et
d'estimation de CO2 de U'OACI si leur
niveau d’'émissions est inférieur a 500
000 tonnes pour les années de réfé-
rence 2017 ou 2018. Au-dela de ce
seuil, les exploitants d'avions devront
évaluer leurs émissions en utilisant une
des cinqg méthodes de surveillance de
la consommation de carburant, telles
quelles sont décrites dans l'appen-
dice2 de l'annexe 16, volume IV.
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EXECUTIF DE L'APCAB

XIE CONSEIL ORDINAIRE DE LAPCAB:

Mise en ceuvre du guidage radar a l'aéroport inter-

LA NOUVELLE TOUR EQUIPEE DE RADAR

national de Ouagadougou - enjeux et perspectives

L'association  professionnelle  des
controleurs aériens du Burkina (APCAB)
a tenu le 12 mars 2019 son Xle conseil
ordinaire présidé par le directeur de ca-
binet M. Emmanuel Kouela, représen-
tant le ministre des transports, de la Mo-
bilité urbaine et de la Sécurité routiere.

Ce Xle conseil de 'APCAB se tient a un
moment oU le bureau exécutif apres
deux ans passés a la téte de l'association
entend passer le témoin a une nouvelle
équipe. Occasion privilégiée de dres-
ser un bilan sans complaisance durant
le mandat, le bureau exécutif exhorte
le conseil a se pencher sur la relecture
des textes en vigueur afin de l'adapter
aux nouvelles exigences de la profes-
sion. C'est pourquoi, le choix du theme :
« mise en ceuvre du guidage radar a l'aé-
roport international de Ouagadougou :
enjeux et perspectives » vient a propos.

Aux dires du président sortant de
UAPCAB, le métier de contréleur de
la circulation aérienne a connu de
nombreuses mutations ces dernieres
années. En effet rompus au systéme
de contréle aux procédures par la
surveillance radar, les contréleurs aé-
riens doivent abandonner cette qua-
lification pour le guidage radar. Pour
relever un tel défi, il faudra d'abord
résoudre la question des effectifs et
celle des infrastructures au sol. En
effet, les études menées par la direc-
tion générale de 'ASECNA notent un

sous-effectif substantiel. La recom-
mandation est de 28 contrdleurs alors
que la réalité est de 15.

Pour ce qui concerne l'air de mouvement
a3 savoir la piste d'atterrissage et les voies
de circulation, il faudra des travaux de
réajustement pour réduire la consomma-
tion du carburant. Le président de 'APCAB
s'interroge alors comment concilier cette
réalité de guidage radar qui écourte les
trajectoires de décollage et d'atterrissage
aux réalités actuelles des infrastructures ?

Ces éléments de réponse feront l'ob-
jet d'une communication animée par
M. Aristide Thombiano, contréleur, chef
de l'unité de la qualification et intégra-
tion du personnel a la représentation de
'ASECNA aupres du Burkina Faso et M.
Alidou Sinaré, ingénieur de l'aviation ci-
vile, inspecteur principal chargé de la ges-
tion qualité, sécurité et slreté a 'ANAC.
Au terme des échanges avec les deux
experts, des recommandations ont été
formulées a l'endroit des autorités char-
gées de la gestion de l'aéroport afin de
faciliter entre autres le processus de la
mise en ceuvre des opérations en mon-
tée continue et les opérations en des-
cente continue, processus s'inscrivant
dans limportant programme de lutte
contre le réchauffement climatique dans
le secteur aérien.

Interrogé sur la problématique du
theme du Xle conseil ordinaire de

I'APCAB, le directeur de cabinet, M.
Emmanuel Kouela dit que le ministre
en charge des transports examinera
les conclusions des travaux avec la
plus grande attention et pour prise de
décisions si cela l'exige.

Au sortir de ce Xle conseil, les
membres ont procédé au renouvelle-
ment du bureau.

Le nouveau bureau se compose
comme suit :

Président : Moise RAMDE
Vice-Président : Daniel YARO W.

Secrétaire administratif :
Namwinkpi SOME

Secrétaire administratif adjoint :
Toukolodji Mardochée BORO.

Trésoriére : Fride N'GO NAK
Trésorier adjoint 1:

RI Boureima ZOUGOU
Trésoriére adjointe 2:

Diane Rosine Monique GOROU .

Secrétaire a l'information et

a l'organisation: Yannick NKENG
Secrétaire a l'information et l'organi-
sation adjoint: Kani Yannick COULIBALY

Commissaires aux comptes:
- TRAORE Djibril
- KAGAMBEGA Mamoudou
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